Finansiert av:

we | SHOFHF

75 ar

FHF PROSJEKT 902011
Effekter av endrede ramme-
betingelser for fiskeflaten under 21 m

Webinar, 2025-12-11, 13:00-14:00



Presenter Notes
Presentation Notes
SINTEF jubilerer med 75 år i 2025.  SINTEF ble født i 1950 – for å ta ny kunnskap fra laboratoriene ut til industrien og til deg og meg.

SINTEF ble etablert av NTH – dagens NTNU –,  for å være en forlenget arm mot industrien. 
Forkortelsen SINTEF sto for Selskapet for industriell og teknisk forskning ved Norges tekniske høgskole. 

I dag er vi et av Europas største uavhengige forskningsinstitutt. Over 2000 fageksperter jobber daglig med forskning og innovasjon
sammen med kundene våre. Fra rør på havbunnen som har gitt Norge milliardinntekter, til skredder-sydde nanomedisiner, gode byggeløsninger,
CO₂-fangst og dyrking av mat i verdensrommet. 

I 75 år har vi utviklet norsk konkurransekraft. Vi gleder oss til fortsettelsen.

Fakta:
2200 ansatte – 80 nasjonaliteter – 3300 kunder – 4 milliarder i omsetning

Les mer på https://www.sintef.no/75/ 



Fra meter til kubikk
2wl Organisering og malsetning OCFHF
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* Forskningsprosjekt finansiert av FHF og utfgrt som et samarbeidprosjekt mellom
Sintef Ocean, Nofima, Marin Design og Moen Marin

* Malsetningen har veert a utrede konsekvenser dersom lasteromsvolum (eller andre
stgrrelsesparameter, eller kombinasjon av dem) erstatter regulering etter
lengdegrenser i kystgruppene (<20,9 meter).

* Prosjektresultater legges ut pa: https://www.fhf.no/
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musl Hovedfunn presentert i dette Webinar'et

1. Fordeler og ulemper med regulering av kystflaten < 21 meter etter faste
lengdegrenser, jfr. dagens praksis, Dag Standal, Senior forsker, Sintef Ocean

2. Effekt av endrede reguleringsparameter. Skrogmotstand, energibesparelser,
sipegenskaper. Hans Jgrgen Rambech, Senior forsker, Sintef Ocean, (15 min)

3. Konsekvens av nye reguleringsparametere pa flatestruktur, fangstmengde og
landingsmegnster. Balanse mellom baerekraftsmal for flaten under 21 meter. Bent
Dreyer, Forskningssjef, Nofima, (15 min)

4. Spgrsmal/svar, 10 min


Presenter Notes
Presentation Notes
Annen dokumentasjon fra prosjektet som ikke omtales i dette Webinaret:  -Brukererfaringer – spørreundersøkelse blant fisker og Grønne teknologier – statusnotat for mindre fiskebåter
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AP1-Fordeler og
ulemper med regulering Ny
av kystflaten < 21 meter A’

Dag Standal, Sintef Ocean

1. \TQ gi for et bedre samfunn

SINTEFE



Dag Standal, SINTEF Ocean




* SISTE ARA: N)
B/REKRAFTDEBATTEN: REDUKSJON
AV KLIMAGASSER /DRIVSTOFF!

Dag Standal, Dr. Philos SINTEF Ocean
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Effekt av endrede reguleringsp:
pa motstand og sjgegenskapen
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el leam

* Beregninger av skrogmotstand:
— Forsker Kristian Sagmo

* Beregninger av sjgegenskaper:
— Forsker Shivaji Ganesan Thirunaavukarasu

* Arbeidspakkeleder:

— Seniorforsker Hans J@argen Rambech
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* Se pa hvordan en potensiell forlengelse av fartgyene innenfor dagens lengderegel for
kystfiskeflaten pavirker skrogmotstand, effektforbruk, utslipp og sjgegenskaper.

3,20

3,00
’ ’: .
2,80 i @
— ¢
S 260 @ o
E [
S 540 ° °
o o o
S ¢ ®
2,20 ¢
2,00 .‘
1,80
10 12 14 16 18 20 22 Fra diverse publikasjoner om
Lengde [m}

nybygg fra Januar 2020



SINTEF

sl [Vlietode

* Utgangspunktet for studien er 3 eksisterende skrog med lavt lengde-bredde forhold
for alle 3 regellengder 11m, 15m og 21m.

* Lastkondisjonen for disse 3 fartgyene: Avgang havn med bruk, 100% fuel og ferskvann

» Skroggeometrien for disse 3 skrogene (11m, 15m og 21m) er deretter strukket i 4 nye
skroglengder for a gi totalt 5 skrog for hvert kategori. Dypgang og skrogbredde er
holdt konstant.

* Skrogene er forlenget opp til et max lengde/breddeforhold pa 3.1.

=) Som en konsekvens av denne metodikken sa far de forlengede skrogene en stgrre
deplasement og lasteevne enn de respektive referansefartgyene.
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sl <15m fartgyene
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el Benyttet verktgy i studien

* Skrogmotstand er beregnet vha STAR-CCM+ CFD verktgy.

* Egenskaper i bglger er beregnet vha ShipX/VERES programvare
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Bl Motstandsreduksjon (11m fartgyene)
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sl Motstandsreduksjon (21m fartgyene)
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Sa hva med sjgegenskapene?

* 3 bglgekondisjoner er kikket pa. Disse bglgene er representative utenfor
norskekysten:

7.1
7.7
8.4

* Akselerasjonsnivaet i sjggang er beregnet for 2 typiske posisjoner ombord, i styrhuset
og pa hoveddekket omtrent midtskips.

* Kun ren motsj@ er beregnet der fartgyenes hiv og stamp er dominerende
frinetsgrader.
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musl Resultater for sjggang

Akselerasjonsnivaet reduseres bade i styrhuset og hoveddekket ved forlenging.

* Reduksjonen i akselerasjon er generelt st@grre pa hoveddekket enn i styrhuset.

* Reduksjonen i akselerasjon er generelt stgrre ved lav hastighet (2 knop) enn ved 8
knop.

Reduksjon i bevegelse og akselerasjoner gker arbeidsevnen, sikkerheten og ikke minst
komforten om bord.
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mesl [KOnklusjoner

Forlenging av skrogene reduserer generelt skrogmotstanden, effektbehov til fremdrift og dermed
utslipp. Nivaet pa reduksjonen er avhengig av stgrrelsen pa lengdegkning og hastighet.

Akselerasjonsnivaet i sjggang reduseres bade i styrhuset og pa hoveddekket ved skrogforlenging.
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Fra meter til kubikk

Erfaringer og konsekvenser for kystfartgy < 21m

Thomas Nyrud og Bent Dreyer
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FHF Seminar Dette er verdens st@rste sjarker, med lengde 14,99 meter og
bredde 8,00 meter, med 120 kubikkmeter RSW-kapasitet



Foto: scanfishphoto/K.T.Sivertsen

Fra 26,59 m til 35,10 m
+32%
21 av fartgyene 27,4 m- 27,5 m

FHF Seminar

Ombygging/forlenging

JfNofima




FHF Seminar
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Figur 2 Antall fartay over 28 meter i kystflaten.
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FHF Seminar
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Figur 4 Landinger av torsk, sei og hyse i kystflaten. Fordelt pa fartey over/under 28 meter faktisk lengde.
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ﬂNofima
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Figur 2 Fartgy i hjemmelsgruppen under 11 meter. Antall fartey fordelt etter fartoyets faktiske lengde. 2002 — 2024.
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Figur 15 Fartay 1 hjemmelsgruppen 11-15 meter. Antall fartey fordelt etter fartoyets faktiske lengde. 2002 — 2024.
FHF Seminar
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Figur 20 Fartey | hiemmelsgruppen 15-21 meter. Antall fartoy fordelt efter farteyets faktiske lengde. 2002 — 2024.
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Tabell 8 Gjennomsnitt av ulike parametere for hhv. paragrafbater, alle fartey mellom 10,9 og 11 meter, og alle fartoy
I hjemmelsgruppen under 11 meter. Tall for 2024.

Paragrafbater Alle mellom 10,9 0og 11m Alle fartey
Antall fartay 70 155 1142
Lengde/bredde 2,32 2,60 2,88
Motorkraft 389 393 234
VCU 181 177 120
Byggear 2019 2013 1994

FHF Seminar
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Figur 11 Paragrafbater. Fangstvolum artsfordelt og som andel av totalfangst i hiemmelsgruppe under 11 meter.
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Tabell 22 Gjennomsnitt av ulike parametere for paragrafbater nzert hhv. 13, 15 og 21 meter faktisk lengde i
hjemmelsgruppe 11-15 meter, og alle fartay 1 hjemmelsgruppen. Tall for 2024.

Paragrafbater nzert

13 meter
Antall fartey 8
Lengde/bredde 2,27
Motorkraft 474
VCu 233

Byggear 2017

FHF Seminar

Paragrafbater nzert
15 meter
42

2,25
625
307

2018

Paragrafbater nzert
21 meter

2,33
933
497

2019

Alle fartgy med hjemmel

11-15 meter
292

2,93
437
231

1958
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Figur 20 Paragrafbater. Utvikling i antall og samlet VCU. 2014 — 2024. Hjemmelsgruppe 11-15.
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Figur 21 Paragrafbater. Fangstvolum artsfordelt og som andel av totalfangst i hiemmelsgruppe 11-15 meter.
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Figur 25 Fangst per ar for hiemmelsgruppe 15-21 meter. Alle arter. Fangst fordelt etter fartoyets faktiske lengde.
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rrseminae D€tte er verdens st@rste sjarker, med lengde 14,99 meter og jNofima
bredde 8,00 meter, med 120 kubikkmeter RSW-kapasitet
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Sentrale drivere for endring

* Fartay ligger sveert naer starrelsestak

» Fartagy har en kvoteportefglje som gir grunnlag for drift av et lengre fartgy

» Fartagy har et potensiale til & redusere kostnadene med et lengre fartay

» Potensiale for gkte kvoter med et mer effektivt fartay er ikke fullt utnyttet i reguleringsgruppen

» Investeringskostnadene er lave for a tilpasse fartgyet til et nytt regime

» Kvotene i viktige fiskerier er lave
» ID-kvoteordningen - 174 fartgy fra denne gruppen (14 % passiv VCU)

* Lengdegrensen er allerede brutt

FHF Seminar



FHF Seminar

Fiskeripolitiske mal

Beerekraftig Verdiskaping Bosetning
ressurs- 0g og
utnyttelse lgnnsomhet sysselsetting

Parisavtalen

\(’/V, C \\)) United Nations

N Y  Climate Change
N\ L
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misll Konklusjon/anbefaling

* Fri fartgyutforming kan bidra til 3 * Men
redusere energiforbruk med opptil 50% — Effekt pa flatestruktur
* Sannsynligvis det mest kostnadseffektive — Effekt pa ressurstilgang til lokale landanlegg
klimatiltak som kan gjennomferes — Vil kreve endring i forvaltning/kontroll
* Gir betydelig bedre sjgegenskaper og — Vil gke samlet fangstkapasiteten i
dermed bedre sikkerhet, arbeidsforhold flategruppen
og komfort om bord = |Kan gi press pa kvoter, nar kvoter er for
ave

* Ngdvendig for a ta i bruk grgnne
teknologier for ytterligere GHG-
reduksjoner

* Kan gjennomfgres umiddelbart

SP@ARSMAL
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sl Rapporter og notater

https://www.fhf.no/

Effekter av endrede rammebetingelser for fiskeflaten under 21 m - Sluttrapport

* Fordeler- og ulemper med regulering av kystflaten < 21 meter etter faste
lengdegrenser.

* Spgrreundersgkelse - brukererfaring med fiskefartgy < 21 meter

 Effekt av gkt Lengde/Bredde-forhold pa skrogmotstand og sjgegenskaper for
fiskebater i lengdeklasser under 21 m

* Fiskefartgyer under 21 m - Grgnne teknologier

* Konsekvens av nye reguleringsparametere pa flatestruktur, fangstmengde og
landingsm@nster

* Balansere baerekraftmal for kystflaten <21 meter
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